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かつて、これほど不思議な印象を1ノーえる4ストローク・クォーターが存在しただろうか。きわめて先鋭的なテクノロジーの

存在をr一感させる造形に身をまといながら、しかし、そこから伝わってくるのは、とてもヒューマンなあたたかさ。レッドゾーン

1・，・…pm以1・という1・1…順ポテンシャ・・を不必めながら、操・刷にいっさい・・プ・・シャー搬ず、たti’JLiのままの⊂1

ライディングを約束する異次元のコントローラビリティ。それは、“ジェネシズという名のまったく新しい4ストロークマシン・

コンセプトがもたらす未来体験だ。FZ250フェーザー、いま、4ストローク・クォーターの新たなる章〔フェイズ〕を開く。
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フ：一一ザーぱ、いま、4スAn一ク・クーターの次元を超えた。

　　　　　　　　　　　　　　　ジェネシ」
それは、まったく新しいヤマハ4ストロークモータ
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まずは、FZ250フェーザーをカタチ造っている、

まったく新しいマシン・コンセプト“GENESIS一

ジ土ネシス“についてお話しよう、，そう、FZ250フェー

ザーは、「創阯紀」の意昧を／、yつジ三ネシスとい

う名のマシン・コンセプトから生まれた。そしてジ1

ネシスとは、モーターサイクルに求められる「高’性

能」というものをもう　・度兄つめ直し、従来の枠に

とらわれずに、より高い次元でモーターサィクル

本）Kのあり方を模索し実現するための思想のこ

となのである，，

「それにしても」というかも知れない、、「高性能を見

つめ直すって、いったいどういう意1床なのか」と、、

実は、そこにジェネシスのポイントがある。・般に、

高性能はスペックで表わすことができるとされて

きた。確かに、エンジン、フレーム、サスペンション、

ブレーキなど、それぞれの］生能や特長を、数fll〔

や実験データで表現することはできるuマシン

全体としても、最高速度や、いわゆるゼロヨン加

速タイムなどで一応の目安は得られる‘，だから

こそ、高度なメカニズムを備え、1km／h　t／tt／’　・・

　でもコンマ1秒でも速いデータ

をたたきだせば、より高性能と称されてきたのだ，

しかし、数値的にいかに高性能であっても、実際

にマシンを操る人間の感性やライテ㌦ングテクニッ

ク、さらに、体格の違いなどによって左

右されてしまうようなものであるなら、そ

れはまったく無意昧なものでしかない。

とすれば、高性能の真意は、あらゆる

ライダーが、モーターサイクルならでは　　　　…

　　　　　　　　　　　　　　　　－　’　　　　　　　　のバランス感覚をは幅・・アベ、／一

レージでfi・rの不安もなく　／『、‘．

　　　　　　　　　　　　　ン．／y「

　　　　　　　　　　　　　　　へ
：　r’　　　・て＝
　　　　　　　　　　Hs■E

　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　’

　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　）’

満喫できる、そのためのポテンシャルにあるはず

なのだ。そうした視．・．1，，：に“t：って高↑’li能を見つめ

11‘1：す必要を私たちは感じたのである、いわば、高

性能から「好」性能へ．そこから発想したジェネ

シスというマシン・コンセブ．．トが、いま、このFZ250

　　　フェーザーに結実Lたのだ、、これかじ，お

　．・　　硫する45°の前f頃角を持つ16バル

　　　　’　ブ・インライン4エンジンも、カウ

　
ン
　
　
　
　
　

）

、 〕㌧←
　　一一一こノ

’．］Nin“　＝

リングとフユエルタンクカバー

　を複合させたハイブリッド

　　シェイプ・カウルも、単な

　　　　る斬新さやハイテク

　・　　　ノロジー、ハイパフ

　　　　　　オーマンスの象

　　　　　　徴ではなく、必

　　　　　　然の機能として、

　　　　　分かちがたく生ま

　　れてきたイ∫機体にほか

　　　　ならないのである、，

⊂一・一〃〃』7＝⊥21．⊃

！
・

　　　　　｝j・11‘芦　　　　　　　　1’　　、［’t

　　　　　　ノ　†　　・　・　［　t．∫　・．1　　ノ

すべてに高効率を目指した水冷4気筒

DOHC　16バルブ250ccエンジン

単なる高性能ではなく、高次疋の人1ド　・体感を

現実のものとする「好」性能を身につけるために、

㌶欝㍍當：㌶∴i記
、u）16バ．ブ25。…，。ラ，。、．1’ii．，　F’　k

’：’1・　el1　JJ　45Ps／14・5・…m鎮・二／＼

：㌫蕊㌫をこ⊇
持つインライン4レイアウトだ、，まず、

シリンダーヒ部（フユエルタンクカバー

内部）に7．1e．の大容畦エアクリーナーを、
そ、）11・1：ド。4戯。、。。ゴボ。・イ・．B、S㎏

26キャブレターを配置，、そして、人きく前傾したシ

　リンダーによって、1吸気をヒからドヘストレー

　　トにシリンダーへ送りこむダウンドラフトノ∫

　　　」Vの手釆目1を口r【彪としたの7ご、、しカ・も、イ固々

　　　　のキャブレターは、いささかのllllがりも

　　　　　ねじれもなく、まったくストレートに各シ

　　　　　リンダーに連続する。そしてキャブレ

　　　　　ターがこの位置にあることにより、き

　　　　　わめてスリムなニーグリップが実現



「創世紀」。

・サイクルを力タチ造るコンセプトに与えられた名。

賜tl，，ヒ

　　　　　をさらに

高度なものとLている、，これらの徹底した高効

率・ベストバランス追求のための祈技術が、

16，000rpmに辻する高【1｜1転域でも、常川する

低・中速域でも、きわめてスムーズでシャープ

な上りをもたらしているのだ、，しかも、この高効率

・・貨・il・は、51km／e（50km／h定地ノLtJテスト　　」巫桶§省∫）li　ll｜1，　tltl’．）という

f氏燃費性能にも結実Lている、、

シンプル

16バルブ

一
からシリ

“

一
までの

｝氏抗をい

威しても、シ

）たのでは

よ、当然の

’ルブφ15．5

が1白接バルブを押し1・けるタイレクト駆動方

式。それも、よりコンパクトなインナーバッド式

直押しリフターというシステムを採川している。

また、吸気バルブは、吸気通路の有効面積を

拡人するため、バルブステムト部を細くLたウェ

ストバルブ、そLて、有効1吸気バルブ1師↑1‘i（バ

ルブ周長×バルブリフト1｝｛：）をできる限り稼ぎ

ながら、燃焼室をコンパクトに抑えるため、ペン

トルーフ型燃焼室を｝釆用、，しかも48．Ommという

ボアサィズに対応して無理なくこれを’」ミ現させる

ために、10mmのロングリーチプラグまで、あらた

に1用発…した、、

パワーロスを抑制する徹底シェイプアップ設計

インナーパッド式直押しリフターによるダイレク

ト・カム駆動方式にとどまらず、このマシンでは、

いたる所に、パワーロス、フリクションロス抑伽1

のための設計を施した。往復1巫動部分では、

より軽くてタフなクロモリコンロッドを採川し、

般的な材質のものより強度で約20％アップこ爪

；1＞で約10gの軽lI｛：化（ともに当社」．ヒ）に成功，、ま

た、ピストンリングも0．8という薄肉タイブ｝を聞発

した，，さらに、鍛造カムシャフト、パーカー処理

により摩擦抵抗を抑えたカム、オイル提杵抵抗を

低減する人型オイルパンなどを採川。それぞれ、

数値として現われる効果はわずかずつだが、

16．OOOrpmもの速さで動くことを｜ili提としている

部分だけに、現実的なその効果の人きさは計り

知れない。その他にも、マグネシウム製ヘッドカ

バーや、シェル型と呼ばれる焼砂の型で、ポート

部分・ウォータージャケット部分・バルブリフター

ド部のオイル通路部分・プラグホール部分と、

4分割して鋳造し、できる限りゼイ肉を削除した

シリンダーヘッドなど、エンジン

がりを最小限にすることができ

るため、きわめて高い排気効率が得

本体のシェイプアップも徹底的

に行なプ・ている，、

サウンドのテイストまで追求した

4intolマフラー

この前傾エンジンは、エキゾーストシステムにも

4　int《｝1レイアウトを採川。最適の排気脈動効果

を獲得した。そのうえでこだわったのが、エキゾー

ストサウンドのテイスト。あくまでも消1‘†効果の向

Lをll指しながら、インライン4＋4into1マフラー

独特の、あのキリリと引きしまった乾いたサウンド

に、さらにさわやかな、Lかも緊張感あふれるテイ

ストを加昧したのだ、、

フェーザーポテンシャルを支える

水冷システム
　　　　　　　　　　　看

一洲　　　1毒
　　　ヤマハ・ピユアスポーツシリーズですでに高い

　　評佃iを得・ている、プレッシャータイブアルミ製ラ

　　ジェーターに、電動式冷却ファン、サーモスタッ

　　トを装備，、きわめて素11‘1：な特性を持ちながら、45ps

　　の・・イパワーを発揮するFZ250フェーザーの

　　ポテンシャルを、さらに確実にするために機能する

すぐれた点火性能と、高精度の進角特性を備え

るフルトランジスタ点火を採用Lている。

　　　　　　　　　　●

さあ、これが“ジ土ネシス”という名のコンセプトを

核にして生まれたFZ250フェーザーのエンジン

ポテンシャルだ’。いままでの基準で高性能を語っ

たとLても、それこそ圧倒的な「高性能」ぶりである

ことが解ってもらえたことだろう。しかし、私たちの

真意は、やはりそこにあるわけではないのだ。それ

より、こうした多岐にわたる新技術導入によって、

このエンジンが、少しの無駄もなく、Lかも高度な

バランスを保ちながら、より多くのライダーに真の

ハイパフォーマンスを満喫してもらえるだけのポ

テンシャル、つまりは高性能を超えた「好」性能を

身につけることができたことこそ、声を大にしてい

いたし・のアご，，

　　　石En∈5、5
Liquk】Cooled　DOHC給valves
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そむて、フエー一ザLは、かつてない反射神経とフiナルムを身につけた。

　　　　　　　　　　　　　　　　ジェネシス
それは、まったく新しいヤマハ4ストロークモーター

（＝Z1ll111
　　　　　　第3￥：ノ・ソトワークは、

　　　　　とこまでライダーに⊥互ついたか

45°前傾エンジンあっての、

角型断面高張力鋼管ワイドフレーム

FZ250フェーザーの45°前傾エンジンと切っても

切れない関係にあるのが、このワイドフレーム。エン

ジン1’1体が備える前輪寄りの低爪心とマスの集中

を、マシン全体の特質として有機的に活川するため、

コンパクトにしかもワイドな幅を持って構｝」文した。

いかに250ccとはいえ、インライン4であることを考え

れば、ステアリングヘッドからリヤのスイングアー

ムピボット付近ヘストレートに仲びるレールとダウ

ンチューブによって構成される空問のコンパクト

　　　　　　　　　さに注llせずにはいられ

　　　　　　　　・＼こミ

軽快な操縦性とすぐれた高速安定性を両立。

フロントサスペンシ　　ョン

フォークのアウター　　　　　　　　　インナー

チューブに、抵抗係　　　　　　　　数の低い

Duメタルを採川した，、

理想自勺なクッション特性と

相まって、路面からのショッ

クにきめ細かく対応し、腰レ）

あるしなやかな乗り心地とシャ

ー
プな操縦性を1雁f呆している、，

そして、キャスター25°45’、トレ

ー ル8°mmという絶妙なアライ づ
メントにより、軽快なハンドリング

だ…樵蕊し．
もちろん、角型

断1（li、）高杣31両　　畔t・・よ。て、

あくまでも軽く、強く、剛性が高く、しかも耐久性

にすぐれたフレームとしている。さらに、135〔｝mmの

ショートホイールベース、前後の16インチホイー

ル＆タイヤなどが、低16．心化や、前後輪荷乖1分

布のベストバランスなどを支援する、また、バンク

∫tlも51°と充う｝’tご、，

をi，・・　i，　，・ながら・すぐじ’

オしアJrt’：li＊’i　：　；1’1・，1も’」ミ

∫見した，，

走りのアベレージを

上げるリンク式

モノクロスサスペンション

　リヤサスペンションは、もちゐん、

走行状況に最適のクッション’I」k

を発揮するライジングレ

一 ト特性を備えた、ヤマハ独創のシステ

ム噺1かなシ・ックは酬llスト゜一ク域／

でソフトに、クッション特性を積極利
　　　　　　　　　　　　　　　　／
川してのスポーツライディングには

ハードさを増す中川ストローク域

で確実に、そして、人きなショック
　　　　　　　　　　　　　　　　x
はクッションユニットをフルに効かす

　　　　最終ストローク域で充分に1吸収するというものだ．

　　　　また、スイングアームは、軽lit．・高脚Pl生の角ハ～1！断

　　　　面高弘く力鋼管：を採lig，、バネド爪lltを軽減し、軽

　　　　快なフットワークをもたらしているttさらに、クッション

　　　　ユニットは、長時間走行にも安定した減衰能力を

　　　　紺、持するド・カルボンタイプ、、7段階のイニシャル

　　　　調整も可能なため、自分の好みや走行条件に応

　　　　じた最適のチューニングが楽しめる。

　　　　　対向ピストン型キャリパー・セミメタルパッド

　　　　　　　装備フロントダブルディスクブレーキ

　　　　　　　これもヤマハが鍛えあげた走りのためのフィ

　　　　　　　　ーチャー。きわめて強く安定した制動力

　　　　　　　　を発揮するのはもちろ／しのこと、ブレーキ

　　　　　　　　まわりの慣性モーメントを低減することに

　　　　　　よって、そのレスポンス感覚を向Lさせた、，い

　　　　わばライダーのエ㌘測1通りの交戊」き1昧をもたらLてい

　　　　る，tとともに、その軽1“：・コンパクト化が、気才、llちに

　　　　しっくりとなじむハンドリング特性の素直さをさら

　　　　に高めている。

　　　　心まで軽快、

　　　　16インチフロント／リヤホイール＆タイヤ

（亘一s．．　　　　バネド爪hrO）軽減、　TJk　E「心化、そして

　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　化など　　　　　　　　　　　　　　　　　．遍一『一一　．i＼iM・X　　　tノ　　　　　　　　　　　　　．？を側面

・・1シフ．当1快、。。，鷲

一 ル寄り）にある45°前傾エンジン

を中核とLながら、FZ250フェー

ザーは、その操縦日：をより高L・　11

レベルに引きあげることができ

た繰り返しになるが、より高い

操縦’1”1能というのは、エキス

パ．一トライダーにして初めて

快感かillられるというシビア

なテイストを指すのではな

い、，flもが何の不安もなく、

より・・イアベレージの，Lりを

満喫でさるポテンシャルを備んてい

るということつまり、〕某る楽Lさをライ7“一

に1し供で’きるだけの」3．本的な能力を高い次

♪

厄で身につけているということノご初めての

llかL’，、FZ250フェーザーは、ライグーの

意のまま、ニュートラルにコントローラブル

に、そして、かつてない新しい走りを兄せる．、

匪
6EnEI

u9　dC’

蝋．．

1



「創世紀」。

サイクルをカタチ造るコンセプトに与えられた名。

（＝lpmillllE3［）
　　　　第4章にの不思議な未来造形を、
　　　　ハイプリッドシェイフ・コンセプトと呼ぷ
　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　A
美しさがすべてではない、

ハイブリッドシェイプ・カウル

FZ250フェーザーの、ハイテックで

未来的で、しかもあたたかさを　　　感じさせ

る不思　　X　　　　　　　　　　　議なシェイプ。

N

9

喝・．，tt　　　　　H

D

蕎ぷ

一一一一・一
”

＼＼

　　　　　　　マシン・コンセプト。

のものとして生まれたモーターサイクルのフォル

　ムに対する新しい考え方を、私たちはハイブリッド

　（混成｝シェイプ・コンセプトと呼ぶ。これを代表す

　るのが、カウリングとフユエルタンクカバーを一一一

体のものとしてとらえた、ハイブリッドシェイプ・カウ

ルだ。ヘッドランプからフラッシャーランプまでを、

　　　　　　　ひとつのスムーズな面で構成した

　　　　　　　　　　　フラッシュサーフェス

　　　　　　　　　　　　　処理。前面投影

　　　　　　　　　　　　　面積の縮小に寄

与するコンパクト＆ロープロフィール。この斬新

　　　　　で美しいフォルムは、200km／hにも相

　　　　　　　　　当する走行風を浴びせると

、一一＿、　、c　　　　　　　いうシビアな風洞
　　　　　　　　　　　　　　b’L’

＼＼一　　 実験の繰り

その基本は、

もちろんジェネ

シスという名の

そこから必然

返しを経

て、実に

CDA値0．29を切る抜群のエアロダイナミクスを

実現した。もうひとつの特長は、フユエルタンクカ

バーが、カウリング．・体の両サイド部分と上面

部分からなる3ピース構成である点。万一．・の転

倒時にも、そのダメージを最小限に抑える役割を

持っているというわけだ。

違和感のないジャストフィット・

ライディングポジション

破格の大容量エアクリーナーや、各シリンダー

に文字通り一・直線に連続する4連キャブレター

をエンジン上部に配することによって、ハイブリッド

シェイプ・カウルを構成するフユエルタンクカバ

ー は、当然のことながら、エアクリーナーとフユエ

ルタンクを内蔵することになった。と同時に、ニー

グリップまわりを実にスリムにすることができた。ラ

イダーは、ライディングポジションに関する限り、イ

ンライン4のボリュームを感じずに、より軽快な操

縦感覚を楽しむことができるというわけだ。

　　　　　　　　　　●

ハイブリッドシェイプ・コンセプト。それは、FZ250

フェーザーの基本となるジェネシスという名のマ

シン・コンセプトと分かちがたく有機体を構成し、

人間にさらに近づくことを追求する造形。斬新さ

や美しさやあたたかさは、その結果なのだ。

PH〃S9　　5
　第宮章：ハイクォリティにこだわった

　　　　　　フィーチャーについて

カウリングー体式ハロゲンヘッドランプハイブリ

ッドシェイプ．』ウルの一部として、スムーズなフラ

＿川傷妬ψ

ッシュサーフェスを施した60／55W

のハロゲンヘッドランプ。美しいレ

ンズカットの異形角型デザインが、

FZ250フェーザーのフロントビュー

を、さらに先鋭的に印象づける。また、

その一ヒ方にあしらったPHAZERの

逆文字デカールも新鮮だ。

エアロフェンダー　16インチフロントホイールを包

みこむ引きしまったデザイン。また、アウターチュ

ーブに滑らかに連続するデザイン処理により、エ

アロダイナミクスの向上に大きく役立っている。

フユエルタンクキャップ＆リッドフユエルタンクカ

バーのシート寄りにリッドを設け、その中にキー付

のフユエルタンクキャップを備える。これも、エア

ロダイナミクスの向上やより高い安全性の確保を

目指してのことだ。

ピルトオンフラッシャーランプフロントはハイブリッ

ドシェイプ・カウルに、リヤはサイドカバー後端に

それぞれビルトオンした斬新なフラッシャーラン

プ。空力特性のよさは想像の通りだが、それに

加えて、このビルトオンフラッシャーランプは、ボ

ディバンパー的な役目も受け持ち、カウリングな

どを傷つきから守る機能も備えているのだ。

小物入れフユエルタンクカバー上面左側に、ち

ょっとした物が人れられる便利なユーティリティ

ボックスを用意している。

アルミ製フートレスト軽量・強靱という機能ばかり

でなく、そのハイクォリティな仕上げにも注目して

欲しい。

電気式タコメーター装備メー

　ターパネルソリッドな感覚のアルミパネル

をべ一スに、水平ゼロ指針のスピードメータ

一、常用回転域を真上に配した高精度の電気

式タコメーター、水温計漬してウォーニングランプ

類をシンフelレにレイアウト。各情報を瞬時に正確

に視認できる構成だ。ハイブリッドシェイプ・カウル

とともに、もちろんフレームマウント方式。ステアリング

まわりの慣性モーメントを低く抑え、ニュートラルで

軽快なハンドリングをもたらすのに寄与している。

プッシュキャンセルフラッシャースイッチ軽くひと

押しするだけでフラッシャー作動が解除できる。

リヤブレーキライニング摩耗インジケーターリヤ

ブレーキライニングの摩耗状態がひと目で確認

できる。安心と安全の装備だ。

　　　　　　　　　　●

マシンとしての機能のトータルバランスを高め、ラ

イダーとマシンの距離をさらに近づけることをテー

マとして生まれた、これら数々のフィーチャー。で

も、もっと単純に、マシンを操ること、ひとつの造形

として眺めること、そして所有することの喜びをライ

ダーに約束できるクォリティを身につけているという、

そのことを実感してもらえれば最高だ。

　　　石∈nE5、5
　Liquid　Cooled　DOHC給valves
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フェーザー

標準現金価格￥499，000

（北海道および沖縄を除く）

■シルキーホワイト／レッド

■シルキーホワイト／プルー

■ニューヤマハプラック

ヤマハライディングスクール

（YRS）サーキットランに

参加しませんか。

バイクライフを大きく広げる

Y．E．S．S．に、参加しませんか。

メ
FZ250PHAZER仕様賭元

機種コード IHX

全長／全幅／全高 ｜950㎜／690㎜／1060而

軸問距限 1350㎜

シート高／最低地上高 750m／130㎜

乾燦重量 ｜3胸

燃責・定地走行テスト値 51㎞μ（50km／h）

最小回転半径 2．6m

制動停止距離 14m（50㎞！h）

エンジン檀類 4サイクル・水冷・DOHC・4パルプ

気筒数配列／総排気量 並列4気筒／249cc

内径×行程 48．0…×34．5m

圧縮比 12．0：1

最高出力 45ps／同，500rpm

最大トルク 2，5kg－m川，500叩m，

始動方式 セル式

点火方式 フルトランジスタ

燃料タンク容量 12．0’

エンジンオイル容量 2，7e

潤滑方式 強制圧送ウェットサンプ

バッテリー容量／型式 12V・10AhωHr）／GMIO・3A

1次減速機構／減速比 ギヤ／2．542（89／35）

2次戚速機構／減速比 チェーン／3．058（52／17）

クラッチ形式 湿式多板

変速機形式 リターン式6段

変速比
3．090／2，214／L777

｝．500／1．315／1．173

フレーム形式 鋼管ダプルクレードル

キャスタ／トレール 25⑱5ソ80㎜

タイヤサイズ前・後 100／80’1650S　l20／80rl660S

油圧式ダプルディスク　　　　前
制動装置・

　　　　後 ドラム（リーデfングトレーリンク〕

40

0
0
3
2

出
力
（
5
P
）

10

2DO

180

T60

40

20

00

80

60

後
翰
駆
動
力
（
㎏
）

40

20

ヤマハFZ250PHAZER
　　　　　　エンジン性能曲線
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ヤマハFZ250PHAZER
　　　　　　走行性能曲線

0　　　20　40　60　80　tOO　120｜40｜60180

　　　　　　車速（km！h）

l
l
膓
1
9
，
ll；

1・a

8裏
　数
61品0
5（r：P．m．）

●燃貴は定められた賦験条件のもとでの値です、，従って走行時の気象・道路・車両・整備などの緒条件によって異なります、

●本仕様は予告なく変更することがあります。●仕様変更などにより、写真や内容が一部実車と異なる場合があります，，

■ポデfカラーは印刷のため、実物と異なって見える場合がありますtt

新しいバイクの買い方です。簡単な手続きとわず

かな頭金があれば最長20回までの分割払いで

お好みのバイクがすぐ手に入るしくみ。月々の支

払い方法もお好み次第。幾通りものコースから自

由に選べる便利さで丸

” 1　：脳．：、．、．1

■騒蕊瀕

’」　N・

一 ’ ’
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クローズドコースでの「マン・マシン・コミュニケーションの極致が、

一般道路での安全で快適な走行を全み出しま案

お問合せ、お申込みは、このマークのヤマハスポーツ店へ。

●Y．E．S．S．（イエス）とは、　YAMAHA　EARTHLY　SPORTS

STAFFの略。モーターサイクルがプレゼントじてくれる限りな

く大きな遊びの世界を、もっと積極的に楽しもうと生まれた新

しいクラブです。●特典もいろいろ。入会のお申込み、お問

合せは、y．E．S．S．のステッカーのあるY．E．S．S．加盟店へどうぞ。
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HAVEA　NlCE　RlDE！
ナイスライディングをよろしく．■ヘルメ・トを正し伽・りましょう．■点検・整備を忘れずにe■安全のため、改造はやめましょうe■騒音防止のため不必要なからぶかしはっっしみましょう．

安全速度で走りましょう。　無理な追い越しはやめましょうu　カーブではスピードをひかえめに。　よく見る、よく見られることに努めましょう。　早朝・夕暮れは早めにヘッドライトの点灯を。 YRSで正しいラィディングテクニックをマスターしましょう。

・・魂耀熱YAMAHA
　　　　　　　　　　　　8509－50D：⑧一〇11287


