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’83年のデビュー以来、その高いポテンシャルでトライアルファンを魅了し、同時にコンペティションの大きなレベルアップに貢献してきたTY250R。しかし、絶えずi

ともに進化しなければならないコンペモデルの宿命は、名車TYとて例外ではない，，そこでヤマハでは、現代の頂点はもちろん、きたるべきコンペのレベルを見据え，

リファインを施した。さらに、頂点のさらなる上を目指すライダーのために350Rも新登場。チャンピオンの座に駆け上るために、TYはこれまで以上に、あなたの力強し

さらに扱いやすく。さらに実戦的に。実質的

な新設計を施したTY250Rのパワーユニット、

ここ一番に威力を発揮する、350エンジン。

数々のコンペで、その偉大なる実績を築いてき

たTY250Rのパワーユニット。フレキシビリティ

に富み、かつ2ストロークならではのコントロー

ラブルな低速特性を誇る｝lt気筒246ccエン

ジンは、今川、燃焼室形状、吸気・掃気・排気

ポート、ピストンヘッドの形状などを’新。極低

llll転時からの全域において安定した燃焼を実

現しました。具体的には、低速域ではなめらか

で瞬発力に富み、中速域でのグリップカに優

れ、高速域での仲びが向1’．。まさにライダーが

思いのままにパワーを使える、コンペティティブな

パワーユニットに進化したといえるでしょう、、0コン

専川として開発・熟

成されたノぐワーユ

ニットは、燃焼室形

状の変更、ポート

およびピストンヘッ

ドの位置や形状

の変更などによっ

て、フラットで粘り

tM｝．　L・キ芋’14iととも｛二

16．5ps／5，000

np．m．の最高出力

と2．55kg・m／：3，000r．p．m．の最人トルクを獲得しま

した。現在のコンペレベルのさらなる上を目指す

ライダーに，新登場341ccパワーユニット。20ps／

t）．o〔X）r．p．m．の大・⑰一、2，500r．p．m．で獲得する

3．2kg．．mというゆとりあるトルク、ここ・番の踏ん張り

が求められるセクションで、1列1ccのパワーが大き

な威力を発揮しま菰②高精度なキャブレーショ

ンを約束する、TY250Rのキャブレター。ボディは

もちろんアウトレットの位置、形状までを徹底的に

見直しました。パイロットアウトレットに圧入式ジェッ

トを採川。さらにキャブの変更にあわせてリードバ

ルブ開度の兄直しも図り、特に低速域でのつなが

りが向ヒ。ドりのロックセクションなどでありがちな

エンジンのオーバーリッチも大きく改苫されました。

③低速域から確実な点火を約束するTY250R

のCD1占火TY250Rに採用されたC．D．1．の

中低速のなめらかさ

）せで1貫性モーメント

1tイヒ）レスポンスに優

一
ノレ1生力言λこきくlf11［’

幅広い出力特性にあ

わせた、ワイドレン

ジ6速ミッション。

1～4速をクロスレ

シオ化。TYなら

ではの実戦的なト

ランスミッションです

あるときは、しなやかに。

そしてあるときは、力強く。

TYのフロントサスペンション。

⑤’．　：　36の大径フロントフォーク。テーパーロー

ラーベアリングでステアリングヘッドに又持さ

れるフロントフォークは、2f36という大径のもの

を採用。強度、しなやかさ、そして良好な作動

性を兼ね備えました。◎セミエア式フロントサ

スペンション。ソフトさと腰のあるフィーリングを

あわせ持つ、エア・アシスト式フロントサスペ

ンションを採用。減衰力の兄直しによって走

破性は・段とアップしました。ホイールトラベ

ルも180mmと長大。⑦Zスポークホイール。イン

ナー、アウターが連続した独創のZスポーク

式ドラムブレーキ。大径〆

130のドラムブレーキは、

マグネシウム合金製のシ

ュープレートにアルミ鍛

造製ブレーキカムレバー

を内蔵する構造。破楓泥

詰りなどを防1ヒしま尤0ブ

レーキライニング摩耗イン

ジケーター⑩アルミ・スタビラ

イザーΦゴールド・アルミリム

ホイールを採川。

スポークのゆる

み、ハブの破損

防止に効果を発

揮すると同時に

ブレーキドラム

の変形をも防ぎ

ます。0カムレバ

ー内蔵。防塵

・ 防水

⑰ポリプロピレン製フロントフェンダー

“■法のアライメント”と呼ばれる

ステアリング特性と、

最新のハンドルまわり。

トラルなハンドリングが、高いマシン・コントロー

　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　、ベラビリティをライダーにもたらLます。⑭新形状の

とト分です。●サイドプルスロット

ル⑯肉抜き加工を施したア

ルミ製ショーターレバー

　　　⑰アルミ製ステアリング

7－・t「Y、←一目一

⑬このステアリン

グ特性が、難セ

クションを屈服さ

せる。キャスタ2ま

トレール49mm。多

くのコンペティシ

ョン・ライダーか

ら「魔法のアライ

メント」と称賛さ

れるTY独自の

ステアリング・ア

ライメント。そこか

らノヒまt／るニュー

t／へ

＼、
　　　　＼＼
：1〕t

修．

．
＼

　　　　　　　　　シャフゆ傾斜型エアバ

　　　　　ルブ。万’の転倒時にも破損しに

くい形状です。Φポリエチレン製フユエルタンク。

タンクからシート、リヤフェンダーへと流れるスリ

ムなラインは、ライディング・ポジションの白由度

を大きく広げます。
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i歩する競技のレベルと

：うえで、TYに新たなる

相棒となるに違いない。
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軽量・高剛性の骨組。

軽量・スリム・コンパクトな車体。そして自在

のライディングを生むライダーの仕事場。
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トライアルマシンに

とっては常識ともい

えるスリムさと申歪IIヒ

さ。TYは純コンペ

ティションマシンで

すから、ボルトの

一 本に至るすべて

のパーツ、機構が

専月L，文li卜開発。

その軽II1：さ、スリム

さは1；祭立っていま

　　　す。クランクケースカバー、ブレーキシュープレー

　　　トはマグネシウム合金。またキャブレター、ステア

　　　リングシャフト、サイレンサーを始め至るところにア

　　　ルミパーツを多用。さらにホイールアクスル、ピボ

　　　ットシャフト類を中空化するなどの徹底した軽IIヒ

　　　化努力は、81kg（TY250R）という乾燥爪ll｛：に実

　　　りました。・方、ウニち姿勢のライディングが大前提

　　　のトライアルですから、マシンのスリム化も怠りあり

　　　ません。TYを体験したライダーの焔もが魅J’

　　　される、軽1：・スリムな車体と、i’“llなライデ’／ン

　　　グポジション。それらがあって初めて、エンジン

　　　やサスペンションの優れた特性が活きてくるの

Ls．　です。⑳高張力鋼管ダイヤモンド型フレーム。

　　　軽提かつ優れたlail’1生をもつフレームは、325mm

　　　という大きなロードクリアランスを誇ります、⑳アル

　　　ミメッキ鋼板製マフラー。スリムでコンパクトな

　　　マフラーは、テーパーパンチングパイプの採

　　　用によってマフラーの容積効果を保ち、燃焼

　　　ガスの排出を促進。テーパーの反射効果に

　　　より混合気の吹き抜けを防止して、トライアル巾

　　　に頃要な低速

トルクを獲得しました。

㊧アルミ製サイレンサ

ー ⑨より強度を増し

一
トレストブラケットΦポリプロピレン製リヤフ

ェンダー

す、革新のリンク式モノクロスサスペンション。

飛び降りなど、どんどんハードになるセクション。

世界初。ヤマハ・デュアルレート・

ショックアプソーバー搭載のリンク式

モノクロスサスペンション。充実の足まわり。

多くの競技会でその実力を証明してきた、ヤマ

ハ独創のリンク式モノクロスサスペンション，，理

想的なライジングレート特性による優れた路面

追従性はもちろんですが、TYて特筆すべきは、

ll堺で初めて採用されたヤマハ・デュアルレ

ー ト・ショックアブソーバーでしょう。このヤマ

ハ・デュアルレート・ショックアブソーバーは、

クッションユニットのストロークが大きくなると、ダ

ンパーオイルのオリフィス通路が閉じ、ダンパ

ー
が強くf動くというもの。ソフト、ハードという2

本のサスペンションを

同時に使い分けるのと

1司じ効果を持つ、まさ

に画期的なサスペンシ

ョン・システムが逝生し

たのです。●ヤマハ・デ

ュアルレート・ショックア

ブソーバー搭載。ラ

イバルを一歩引き離

リヤサスのボトミン

グは、その反動に

よって姿勢が変化

しやすいので大き

なマイナスです。ヤ

マハでは独創の

ヤマハ・デュアル

レート・ショックア

ブソーバーを、

定評あるリンク式

モノサスに装備。

20段ダンピングアジャスター付クッションユニ

ットとあわせてさらに理想【1（Jなリヤサスペンショ

ンとしました。また、このリヤサスには、リザーバ

ー タンクも新しく搭載。過酷な使川にも音をあ

け’ ない1，瀬性をも備えました。Φ520ドライブチ

ェーンΦアルミ・ホイールスプロケット。ホイー

ルスプロケットは、　ドライブスプロケットとともに

減速比を変えずに小径化。チェーンラインを

Lげて、障害物へ対処しました。⑳ミシュラン

製ラジアル・コンペティションタイ儒フロント2．75

2］、リヤ4．｛｝018。川界選丁・権でその名も高

いミシュラン製トライアル・コンペティションE、li用ラ

ジアルタイヤXIWを標準装備しました。

ヤマハ・デュアルレート・ショックアブソーバーのしくみ

　　寸、一小力　di　鵬みぺ才，と、

グンハーのヒスト／がリザーバータ！

クへのメイン・オリフrス：勇蔦プ

グンバーを操化させる画期、．．メカニズ

ノ　う’、　、－tマ、…　ノ　．　’L・レ・・．1・ン　］∫㌻’

tl． ノノーハー　　］　　クノ㌧／ク　　　　ノ’

ベノ）’．」Oるノf　’クレート　　とあいよ

．r．lYの2こめφ『）iΨ　　　なサKぺ〆

／・］／がξv．［．11．t
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IY250R
●標準現金価格￥530，000
●カラーリング：ホワイト

TY350R
●標準現金価格￥570，000
●カラーリング：ホワイト

新しいバイクの買い

方です，簡単なf’

統きとわずかな頭金

力tあオLISChl－1｛1201n1

まての分割1ぴで

お好みのバイクが

すぐr」二人るLくみ。

月々の支払い方法もお好み次第。幾通りも

のコースから自由に選べる便手1】さです。

　　　　　　　　　　’／　　’〆’／
　　　　　　　．、”．．▲．．．．t㌔

　∫ハiFOR〃ATIOハr　5HσP

オフローF’・ヤマハライデイング

スクール（YRS）へ参加しませんカ㌔

お客様のレペルに合わせて、ファーストコース、ミドルコース、トッブコースの

3コース。幅広く奥行きの深い“オフロードの世界”へ！ノお問合せ、お申込みは、

このマークのヤマハスポーツ店へ、

　　　　　　　　　　バイクライフを大きく広げる

　　　　　　　　　　Y．E．S．S．に、参加しませんカ㌔

●Y、E．S．S．（イエス）とは、　YAMAHA　EARTHしY　SPORTS

STAFFの略。モーターサイクルがプレゼントしてくれる限りな

く大きな遊びの世界を、もっと積極的に楽しもうと生まれた新

しいクラブです。●特典もいろいろ。入会のお申込み、お問

合せは、Y．E．S．S．のステッカーのあるY．E．S．S．加盟店へどうぞ。

●全日本選手権で活躍する

　伊藤敦志選手とTY250R

誌

〆

TY350R

心

TY250R〔TY350R〕 エンジン槽類 2サイクル、ビストンリードバルブ 点火方式 C．D」．

機種コード 1LW〔1VY〕 気筒数配列／総排気量 単気筒246cc〔341cc〕 燃料タンク容量 3．5ζ
変速比

3．0002466「，937

1．4090962「0677

全長　全幅　全高 2025㎜BO5㎜’「1085㎜ 内径×行程 68、0㎜×68．0㎜〔800㎜×68．0㎜〕 潤滑方式 混合 フレーム形式 綱管ダイヤモンド

軸間距離 1320㎜ 圧縮比 701〔561〕 1次減速機構　滅速比 ギヤ3550（7120） キャスタ　トレール 23’、49㎜

シート高　最低地上高 745m〃325㎜ 最高出力 16．5〔20〕ps　5．ODOr．p、m， 2次減速機揖　減速比 チx一ン3500（3510） タイヤサイズ・前　後 2．75－21－4PR　400－18－4PR

乾燥重貴 81kg〔84kg〕 最大トルク 2．55〔3．2〕kg・m　3．000〔2．500〕r．ρm， クラッチ形式 湿式多板 機械式ドラムプレーキ

ハンドル切角 6甘（左右） 始動方式 キック式 変速機形式 リターン式6段

　　　　前
制勘装置・
　　　　後 機械式ドラムブレーキ

●本仕様は予告なく変更することがあります」●仕横変更などにより、写真や内容が一部実車と異なる場合がありまず，●ボディカラーは印刷のため、実物と異なって見える場合があります。


