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　　　　　　　　　　　　　　　　Yamaha　FZR600：

bringing　the‘‘pure　sportS「，　apProach
　　　　　　　　to　the　middleweight　class．
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　　Straight　to　Lhe　top　of　the　middle　weighL　ranking　comes

Lhe　Yamaha　FZR600．　A　machine　designed　for　those　who

specifically　preferしhe　combination　of　light　weight　and　the

sLrong　power　delivery　that　the‘state　of　the　art’600cc

engine　provides．

　　Amotorcycle　where　the　emphasis　is　on　all－ro皿d

performance　via　a　high　power－to－weight　ratio　and　razor－

sharp　handling．　The　kind　of　performance，　in　fact，　that　can

get　you　over　the　twists　and　tums　of　the　back　roads

quicker　than　anything　else　on　wheels！

　　The　FZR600　brings　Yamaha’s“Genesis　concept”of

LoLally－integrated　engine　and　chassis　design－thinking　mto

the　middleweight　bracket　for　Lhe　first　time．　Designed　from

the　ground　up，　the　FZR　is　a　lighter，　more　compact　version

of　our　highly　successful　FZR1000　and　750cc“racer　replica

style”supersports　machines．

　　Just　like　those　line－leaders，　the　FZR600　employs　a　four

cylinder，　liquid－cooled　engine　with　forward　inclmed

cyiinder　block　and　free－breathing　downdraft　carburettors．

1し’scertainly　not　a　scaled　down　750，　the　double　overhead

cam　powerplant　is　designed　specifically　for　the　middle－

weight　class，　with　the　two　most　important　design　criteria

in　that　category：power－to－weight　and　performance－to－

price．

　　Just　as　with　our　bigger　FZR　models，　the　real　core　of　the

FZR600　is　its“Genesis－type”four－cylinder　engine　with　its

inclined　cylinder　block　Lhat　brings　benefiしs　in　terrns　of　both

performance　and　handling．

The　Genesis　effect
　　Performance　benefits　because　the　forward　slant　of　the

upper　engine　allows　the　use　or　short，　straight　mtake　tracts

and　vertical　downdraft　carburettors．　Its　ppecise　handling　is

enhanced　because　the“upper　body　weight”of　the　engine

is　moved　further　forward　and　lower　down．　Better　overall

weight　distribuLion　and　a　lower　centr℃of　gravity　are　the

resu1しs．

　　It’s　a　perfect　example　of　the“Genesis　effect”．　The　design

of　one　componenL　used　to　positively　influence　the

performance　of　another．

Four　valves　per　cylinder
　　The　FZR600　uses　four　valves　per　cylinder（dual　inlet

and　exhaust）instead　of　the　triple　inlet，　dual　exhaust　layout

of　the　bigger　versions．　This　is　because　our　extensive　now

bench　Lesting　showed　that　with　the　faster　nowing，　smaller

volume　ports，　the　four　valve　head，　with　the　pent　roof

shape　combustion　chamber，　performance　was　increased．

Deltabox　f「ame
　　An　engine　that　matches　anythmg　in　its　class　needs

running　gear　to　suit．　So　we　stayedしrue　to　the　FZR

specification　and　gave　it　a　Deltabox　frame　based，　like　the

Pest　of　the　range，　on　the　chassis　developed　for　Eddie

Lawson’s　WOrld　Championship－wmnmg　Grand　Prix

machine．

　　The　frame　is　construcしed　of　high－tensile　steel　for　added

rigidity　and　durabi‖ty，　the　impending　weight　penalty　was

minimised　by　a　computer－assisted　design　that　employs

Lhinner　gauge　steel　at　the　points　of　less　stress．　The　results

are　a　flex－free，　precise　handling　sport　bike！
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Compact　instrument　panel
ln　riLting　sLy［℃『or　a“purc　sports”machine，　the　FZR600

insLrumenL　panい1　is　small　and℃ompacしThe　cenしra‖y－

mounLe（｜tachom¶tcr　is　the　fo℃al　p（）inL，11anked　by

spビedometc耽Lドmpcraturc　gaug（・and　warning　lights．　A‖

insLrulnいnしs　ar（・graphicaBy　dcsigned　for　instant　Pe℃ogniLion

during　day　or　night　riding　and　are　cと｜sily　secn　whether　the

rider　is　CrOllched　or　uPliight．

Fairing　includes　FAI　system
Thc　full　fairing　was　dcve［oped　via　cxhaustive　wind－tunnd

tCStin9「Or　maXimUl1］aい「Odynamk’¶fiCic・’n（iy　alli℃〔l　tO　rider

protection　agains　Lしhc　wcather．念‘Pure　rac¶r”in　sLyle，　it

｛’lose］y　Fドsいmblドsしhe　biggerドZR　mo〔．iい1s　t〔｝maintain　Lhc

suPいrsPorts　imagい．　Like　thc　biggerト’ZR　rairmgs，　it

inc〔｝rporates　Ya　mahとピs卜》Al（ドrcsh　Air　lnしakりsyst（・m，　which

ducts｛’ool，　d〈rns（tr　air　Lhr（）ugh　inしakcs　inしhc　fairing　sidcs　and

via　rubbいr　Lubcs　direct，　to　thい℃arburettor　airbox　ror（｝ptimum

intake　effいcL．

Flexイesistant　forks
Razor－sharP　h〔｜ndling　is　imperat，ive　r〔｝r　any　supersporLs

machinい，　Thc　FZR　fronしrork　empioyg．　nex－rcsistanし38mm

stanchions　tha［．　providいast、ab1〔、，　pr¶℃isいridc　rcgard1℃ss　of

Lhいroad　c〈）ndiLions．ドork　travel　is　a　h（talthy　130mm　and

radrlg　sLylc　di【）－on　handlcbar’s　arc　fitLed　for　a　low　but

（’omrotittlb］｛・11iding　posiしion．

Triple　disc　brakes
Triplドdisc　brと】kes　give　the　FZR600　ai］the　sしopping　pow（’r

one　would　exPect　from　a　high－Performan℃e　supersports

machinc，　Front　cnd　braking　is　handled　by　twin　266mm　discs，

gripped　by　powいrfulしwin－【）ot　caiipers　wiLh　sintered－metal，

all－weathcr”friction　pads．　The　dis℃s　are　drilled　r（）r　lightness

and　are　fu‖－tloating　t〔）minimise　distortion　induced　by　thu

h（rat　or　hcavy　and　conLinucd　applicaLion．　A　single　214mm

disc　slows　tho　rear　whecl．

Rising　rate　MonocrosS
Th（r　rいar　suspension　is　hand［ed　by　Yamaha’s　ramous　rising

ratビMono（Toss　sysしcm　thaL　has　won　numerous　World

Championships　in　both　l・oad　racing　and　motocross．　A　rigid，

box－s〔｝℃tion　swinging　arm　carrics　th（≒rear　wh（iel　and　its

movement　is　control］ed，　viaしhe　rising　rate　Monocross［inkage

sysしem．　by　a　singl¶，　ccntrally－mounted，　De　Carbon－Lypc　gaS／

oil　shock　absorbcr．　This　systcm｛℃aturcs　1］5mm　or　travel　ror

optimum　whいel　to　gllound〔lontacしwhatever　the　state（）r　thu

road　SUrra℃（、．

Lockable　storage　in　seat
Thc　roomy　dual　seat　has　a　lockable　storage　space

incorporated　inLo　iしs　tail－section　cowlmg，　which　FZR600

riders　wil］find　us　erul、　A　neat　cov即fits　over　the　rear　section

or　thu　seat　and　blends　neatly　with　the　tail　section　to　givc

more　Positive　rido：i　1〔〕cation　when　riding　solo．

Liquid－cooted　engine
ThいtWin　OVerh（tad－CamShartいnginいiS　Iiquid－COO［Cd　tO

maintain　ov（m　enginc　Lcmp¶ral，ulle　at　all　Limes．　An　oi1－coolcr

mainLainsしhe　lubricanL　tempcraしllre　in　Lhe　engine’s　wいt

sump，1“our　32mm　Mikuni　sいmmaL－piston　CV℃arburettors

arc　v〔｝rLi（：a［］y－m（）unLcd　llor　l’ul1（lowndrarL　efrect　inL（）thc　16－

vE］Ivいcy］ind（T　head　and　the　ra（ling－type　4－into－］exhausL　is

pulsい一Luned　ror　maximum　Pcrr（〕rmance　with　minimum　noisc，

ト；lccしronic　igniLion　is　mi℃r（）computcr－controlledしo（MSUI’e

Prccisいigr｜iLion　Liming　ro「any　enginc　spced　or｜oad．
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FZR600　1「ECHNIOU－SPECIFICATIONS
ENGINE
Type

Displacement

Bope＆stroke
Compresslon　ratlo

Max　power（DIN）

Max　tOK】ue（DIN）

Lubmcation

Garburanon
Ignltion

Starter　system

FUel　tank　capaelty

Oll　capaClty

T［vansmiSSion

恥nal　transmlSSIon

CHLASSIS
Overall　length

Overall　Width

Overall　height

seat　height

Vゾ血eelbase

4－strok〔；i　liqu］d－coole（1，　DOHC　4　valve，

　　　　parallel　foar　cyl］nder

　　　　　　　　599cc
　　　　　　590×548mm
　　　　　　　　1201
　　　　　909PS（668kW）
　　　　　　＠10，500rpm
　　　　　67kg－m（657Nm）
　　　　　　　＠8，500rpm
　　　　　　　Wet　sump
　　　　　Mikunl　BDST32×4
　　Transistor　contl℃Iled（dlglta｜）

　　　　　　　　E］ectnc
　　　　　　　　　18　OE
　　　　　　　　　312
　　　　　　　　6－speed
　　　　　　　　　Cham

Mln　gn）und　clearance

Dry　weight

Front　suspenslon

Reav　suspenSlon

Front　brake

Rear　brake

Fmnt　ty㏄

Rear　tyre

　　　　2，165mm
　　　　　700mm
　　　　1，1　60　mm

　　　　　785mm
　　　　1，420mm
　　　　　135　mm
　　　　　179㎏
　　　Te］escOPiC　forkS
SWInglng　anτ〕（Monocr）ss）

　Dua］¢266　mm　dlscs

　Smgle¢214mrn　dlsc
　　110／70V17　V240
　　130／70V18　V240

ノ4∫wa｝ts　Wθ∂r∂1）θ伽leCθye　protθctlon　aη（i　protec‘〃θC1α力mg

Yamaノ冶θncourage　yo〃to　r’dヒ｝S∂fbly∂nd　resρθC‘∫わ〃OW　rtders∂nd

the　enVlro〃ηenL　SρeClfic∂‘’0η8●η（1∂ρρe∂rance　O∫｝「am∂力∂

moε0卿C／eS　shown力θれθm∂y　y∂rv∂ccordmgωre（1Utreme刀ts∂η（∫

COηd’Z∫0ηεら∂刀（「∂re　S～ノカ1θC‘t）C∫7∂ηgθWitho〃εη0〃Cθ　Fbr　fur〃｝θ’

dθta〃Sρ∫θ∂se　conSU1‘yo〃r　Yam∂he　dea∬θr

、

司
尋ご

Y胴AHA
YAMAHA　MOTOR　CO　LTD

　　LIT－3MC410708289E


