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YAMAHA　FZ750－GENUINELY
Even　our　rivals　have　to　admit　that　Yamaha

build　the　ultimate　two．strokes．　After　all，　iゼs

hard　to　argue　with　our　multiple　World

Championships　and　road　machines　like　the

amazing　RD500LC！
　　　Now　we’ve　moved　on　to　prove　our　mastery

of　high－perfomance　four－stroke　technology
with　the　Yamaha　FZ750，　a　machine　that　we

genuinely　believe　to　represent　the　ultimate　in

four，stroke　engineering　at　this　point　in　time．

　　　No－one　has　gone　so　far　down　the　four－

stroke　road　as　the　Yamaha　team　which

developed　the】日乙750　engine．　Its　45－degree

forward－inclined　cylinders　perrnit　essential

qualities　of　a　superbike　that　no　other

conventional　in．line　four　can　offer：alow　centre

of　gravity，　centralised　mass，　equal　front　and

rear　weight　distHbution，　straight　intake　and

exhaust　paths，　plus　a　natural，　sporty　riding

position．
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　　　　　　THE　UIrIMArE　FOUR－STROKE．
　　　For　the　optimum　in　cylinder　head　gas－flow　　　．

efficiency　we　have　gone　to　FIVE　valves　per　　l　　　　　　　　，
cylinder－a　step　that　not　even　the　Formula　．．l　l
　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　x　　∫’．’　”

SPECIFICATIONS FZ750

One　GP　car　teams　have　taken！And　all　our　tests

prove　that　the　combination　of　triple　inlet　and

double　exhaust　valves　make　all　other

configurations　obsolete　in　terms　of　sheer　power

output　Near－vertical　carburettors　give　direct－

flow　induction　past　the　valves　and　a

hemispherical　combustion　chamber　plus　unique
concave　piston　crowns　allow　the　highest

possible　compression　ratio　with　maximum
combustion　efflciency．

　　　Net　result　is　the　most　powerful　750cc　four－

stroke　on　the　market　in　a　chassis　that　uses

every　advantage　provided　by　Yamaha’s　racing
heritage．

　　　The　Yamaha　FZ750－genuinely，　iゼs　the
ultimate　four－stroke！
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　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　Engine　type＿．＿．＿．＿＿．．＿．4－stroke，　liquid－cooled，　DOHC，

　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　5－valve，　four

　　　　　　　　　　　　．　　　　　　　　　　　Displacement＿＿＿＿．．．．．＿．749　cc

　　　　　　’　　　＼　｜　　　　　　　　　　Bore×stroke＿．＿＿＿＿，＿68．0×51．6　mm
　　　　　　　　　　　　l　　　　　　　　　　　　　　　Ignition／sta「tin9’’’’”．．．．．，・，，，，，T「ansistor　controlled／electric

　　　　　　　　　　　　　The　amazing　　　Transmission．．＿，＿＿＿．．＿．6－speed
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Weight　balance　of　the

FZ750　is　near　perfect．
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the〃most　Powei7itl　750cc〃machine　on　the　road　today．
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