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MIDDLEWEIGHT　IS　A　MArCH　FOR　ANY　OPPOSITION．
We　at　Yamaha　know　that　the　new　XJ600　is

the　most　exciting　middleweight　that　we’ve　ever

built　Not　only　thaL　we’re　totally　confident　that

our　new　four－cylinder，　twin－cam　speedster　is　a

match　for　any　of　the　oppositio江

　　The　latest　XJ600　is　a　compacちnimble－

handling　machine　with　a　high－output　engine　that

marks　it　as　a　true　middleweight　supersportster

Derived　from　our　well－proven　and　justly－popular

XJ550，　the　new　engine　has　had　a　whole　lot　more

than　just　a　big－bore　job！

　　Though　some　of　the　extemal　casdngs　are　the

same，　most　of　the　new　motor　shows　obvious

evidence　of　redesign　and　Yamaha’s　continuing

four－stroke　development
　　CrankshafL　connecting　rod　and　piston
assembly　are　all　new，　with　their　individual

components　being　lighter　in　weight　to　permit

high－rpm　running　with　total　reliability．　The　two

overhead　camshafts　have　been　re－pro丘led　to

give　higher　valve　lift；valves　and　　　　　　　　　・‘

P・・t・a・ebig9・r，・・a・e　the　　∴、＼
carburettors　and　exhaust　pipes・　　　　　＼．・ミ，　　　　　lll、．

　　The　cylinder　barrel　has　bigger　　　’・・、－

cooling　fins　and　a　new，　five－row　oil　　、，、＼

…1・・keep・1・b「icant　t・mp・・a加・e　八
under　control　even　at　sustained　rpms．
　　The　net　result　of　all　this　is　an　engine　th泣．．”．－

spins　to　over　10，000rpm，　has　a　280／o　power

increase　over　its　forerunner　in　our　multi－

cylinder　middleweight　sloち　and　is　geared　higher

to　raise　maximum　speed　accordingly．

　　All　the　extra　power　and　speed　would　have

been　wasted，　however，　if　we　hadn’t　advanced　the

chassis　design　as　well．

　　The　XJ600　is　our　first　middleweight　multi　to

use　Yamaha’s　famous　Monocross　suspension，
which　has　all　its　components　located　low　down

and　centrally　so　that　the　machine　handles

equally　as　well　as　it　goes．　Linkage　arms

between　the　box－section　sWinging　arm　and　t　le

single　gas／oil　shock　absorber　increase　damping

pressure　as　the　shocks　spring　is　compressed．

The　rougher　the　road，　the　better　the　XJ600

deals　with　it

　　We　know　that　the　type　of　rider　who　Wi11　buy

aYamaha　XJ600　is　someone　who　will　demand
the　best　standard　of　performance　from　engine

or　chassis．　And　thaちwe㎞ow，　is　exactly　what

we’ve　delivered！

The　XJ600　power　unit　is　rated　up　from　the　，proven　and　popular

XJ550　motor．　The　new　engine　displaces　a　full　598cc　from　a　bore

and　stroke　of　58．5mm×55．7mm　compared　to　its　predecessor’s

57．Omm×51．8mm　dimensions　for　just　528cc．　Power　is　way　up，

with　72PS　at　10，000rpm　as　against　the　XJ550’s　56PS　at　9，500rpm．

Contributing　to　this　are　new　high－lift　profiles　for　the　double

overhead　camshafts，　direct　drive　valves　for　valve－train　strength，

　　　　　　　　　　　　　　　　　　　larger　valve　and　port　diameters
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Ful1，　easy－to－read　instrument　panel　is

mounted　on　to　the　head　fairing　and　includes

large　speedometer，　electric　tachometer，

jndicator　lights　and　main　ignition　switch　with

steering　lock．

　　　／ノ　．　．・Head　fairi㎡g　and　engine

　　　　　　　　　　　undercowl　have　both　been

　　　　　　　　　　　　　directly　to　the　frame　so

that　handling　is　not　affected　by　weight　inertia

or　crosswind．

！娩

⑥．一ミ，・’　Th・）q600　i・th・丘rst　i・

　　　　　　　　　　this　series　to　feature　a　single－

　　　　　　　shock　chassis．　Yamaha’s　famous

rising－rate　Monocross　system　uses　a　box－

section，　high－tensile　steel　swinging　arm．　Its

movement　is　controlled　by　lightweight　linkage

arnls　and　a　De　Carbon－type　gas／oil　shock

absorber　with　remote　spring　pre－load　adjuster．

This　system　gives　progressive　resistance　to

road　shocks，　low　centre　of　gravity　and

centralized　weight　mass．

Blackイchro〃2θプb

uPsw4）’raCtng－・

andαni¢召note．

　　　　　　　＼
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The　XJ600〔rruising　range　is　entended　over　its　X1550

カredece∬07　Zワαnew　19－litre　tanle（31itres　big9θプ）．　Contoured

tank　and　seat　CO〃2励εω‘仇励芦Sε’ノ’ootrests　and　IOW，　narrOW

handlebars　for　a　sPorty　n’ding　Position．

｝tished，　four－into－two　exhaust　system　with

・style　silencers．　lt　gives　extra　deop　angles（of　tean
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An　oil　coolθr舵幼S　engine『θ〃zPerature　constant　SO　that　the

X1600〃laintainsρoωθグand「eliability　even　under

¢0励吻OUS　high－sPeed　running　conditions．
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1わω吻160／55レV　quartz　halogen　hendla〃2P／br

safeガ〃ng　afie夕dαrk　The　large，　highly　visible

　tail－light　blends　we〃into　the　stylish　tail　cowl．

　　　　Large－dia〃leter　fi）功stanchions　S〃4ε

　　‘∫〃ZOO卿in　IOω一fi’t’ction　bushings．　Light

’　　　　at鋤fork　brace　aidS　PreCise　handling妙

　　　　help仇9γεs観伽㎜～dOfections．

N

ε加沈仇α仇sits励ricant　longer，〃翻励9
ごぢ％re・du励〃り．

　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　〉
　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　、
　　　　　　　　　／

Six－Sρ¢θ4’π沈S〃iission　has　close　gear　rc吻S　to　suit　the　sPorting

吻ππ励泌〔s　of　the　X1600　engine．　New　heav．夕d幼clutch　has

ge・’鰹蝉、囮．吻鋤沈ゴn・「cas吻゜ωe「・

Electronic　ignition　delivers　a　strong　sParle，　eua鋤ti〃zed　to

αWα夕∫伽微θ垣〃ρ0ωθ7カotential　at　any　given　engine　sPeed．

It　is　Preset，　without　the　need　fo夕α砂城〃zents　or〃mintenance．

Eighteen－inch　wheelS　are　fitted　to　the　l刃600　front　and　rear　to　gazn〃lore

nimble　handl仇g〔the　X1550　Ztsedα19－inch　front　wheel？．　Thay　are〔）f　wide，

物le－sPoke　design　and　ttse　IOW－Profite　tyres〃better・tract鋤when　corne「ing．

　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　ltertr　vietv　）’nirror〔∫ノstandard　eqゆmen’．



XJ600　SPEC皿CATIONS
ENGINE
Type．．＿．．＿．．．．．．4－strok（㌧DOHC，　four

Displacement．．．．．．．．．．．．＿．．，．．．．＿．598　cc

Bore　and　stroke．．．．．．．58．5×55．7　mm

Compression　ratio．．．．＿．．．．．．．＿．10．0：1

Maxpower（DIN）．．．72．O　PS（53．O　kW）

　　　　　　　．　　　　　＠10，000rpm

Max　torque（DIN）．．5．3　kg－m（52．O　Nm）

　　　　　　　　　　　　　　　＠9，000rpm
Lubrication．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．＿Wet　sump

Carburation＿＿＿．＿＿＿．．＿．BS32（4）

Ignition．．．．．．．．．．．．Transistor　controlled

Starter　system＿．．．．．．．＿．．．．．．．．．　El㏄tric

Fuelセmk　capacity．．．．．．．．．＿．．．．．．．．19．O　l

Oil　capacity．．．．．．＿．＿．＿．．．．．．．．．．．．．．．．3．O　l

Transmission．，＿，．．．＿．．．．．．＿．．．6－speed

Final　transmission＿．．．．．．．Chain　drive

CHASSIS
Overall　leng也．．．．．．＿．．．＿．．．．．2，145　mm

Overall　width．．．．＿．．＿．＿．．．．＿735　mm

Overall　height．．＿．．．．＿，＿．＿1，225　mm

Seat　height＿＿．．．＿＿．．．．．．．．．．．790　mm

Wheelbase．．．．．．．．．＿．．．．．．．．．．．．．1，430　mm

Ground　clearance．．．．．．．＿．．＿．140　mm

Dry　weighL＿＿＿．＿＿＿＿＿．188㎏
Suspension
　Front．．．．＿．．．，．．．＿．．Telescopic　forks

　Rear．．．．．．＿．．Monocross　suspension

Brakes
　Front．．．．．．．．．．．Hydraulic　double　disc

　Rear，．＿．．．．．＿．．．．．．．．．．．　Hydraulic　disc

Tyres
　Front．＿．．．．．．．．．．＿．．．．．．．90／90－18－51H

　Rear．．．．．＿．．．．．．．．．．．．．．．．110／90－18－61H

Sp¢Cゲぎcations　aヵ∂aカPearance（ゾ｝「a〃taha　meto名⑲6～es　shOW列

here〃‡αツvary　according’o　require抄昭川S　and　CO”∂itions　and

are　subiect　to　change　without　noti¢e．

Forfttrther　detaits，カlease　consutt　your｝’amaha　dealer．

Always　wear　a　hetm¢’and砂2声ro彦ectio労，

⑳YAMAHA
UT－3MCべ）107797喝4E｛AG4｝


