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MOTORCYCLE　l　N　EVERY　RESPECT．
　　　　　When　you　buy　one　of　Yamaha’s

lightweights　like　the　striking　DT200，　you’re

ge垣ng　a　genuine　pe由㎜ance　motorcycle　and

not　some　dressed－up　utility　model．

　　　　　Yamaha　lead　the　world　in　the　production

of　small－capacity，　high－performance　machines

and　there’s　a　very　good　reason　for　this．　Since

we　began　maldng　motorcycles，　we’ve　never

made　the　mistake　of　treating　our　lightweights　as

mere　u61ity　machines．　We’ve　always　aimed　a

large　propor60n　of　our　pe血㎜ance－oriented

development　at　the　smaller　end　of　the　scale．

　　　　　In　facちparticularly　in　the　two－stroke丘eld，

the　technology　that　has　won　Yamaha　more

World　Championships　than　any　other
manufacturer　has　often　been　utilized　in　the

small－capacity　class　before　being　featured　on

our　larger　models．

　　　　　The　Yamaha　DT　models　have　always　been

examples　of　this　attitUde．　They　have　always　been

equipped　with　the　latest　in　engine　and　chassis

developments　and　our　latest　version　is　no

exception．

　　　　　Based　on　our　Grand　Prix－winning　YZ

motocross　racers，　the　new　DT200　shares

their　aggressiv〔ちthrusting　styling．
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The　Yamaha　Power　Valve　System（YPVS），　controlled　by　a

servo－motor　and　a　microcomputer，　varies　the　eXhaust　port

height　to　give　perfect　exhaust　timing　at　any　given　engine

speed．　Intake　flow　is　smoothed　out　by　the　Yamaha　Energy

Induction　System（YEIS）．　The　net　result　is　power　all

across　the　range，　more　torque　and　more　top－end　speed．

　　　　　　The　resemblance，　however，　goes　much

　　deeper　than　that　There’s　a　new　rising－rate

　　Monocross　chassis　developed　at　the　World

　　Championship　leve1；long　trave1，　leading　a】de

　　front　forks　with　an　all－weather　front　disc　brake；

　　plus　every　perfOmance　booster　that　Yamaha

　　have　come　up　with　fbr　their　two－stroke　range．

　　　　　　Reed－valve　Torque　lnductio叫　the　Yamaha

　　Energy　Induction　System　and　the“power　jeゼ’

　　carburettor　give　smoother　carburation　and

　　enhance　both　torque　and　fuel　ef6ciency．　The

　　unique　Yamaha　Power　Valve　System　varies　the

　　exhaust　timing　to　suit　any　engine　speed　exactly．

　It　adds　to　the　top　speed　and　gives　the　DT200

　the　widest　powerband　in　its　class．　Whafs　more，

　　with　an　ex仕a　72cds，　the　DT200　guarantees

　　loads　of　pulling　power　throughout　the　entire

　　rev　range・

　　　　　　All　of　which　brings　us　right　back　to

　where　we　started．

　　　　　　The　Yamaha　DT200　is　a　genuine　spordng

　motorcycle．　No　lightweight　rider　need　settle　for

　anything　less．　　　・・
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The　DT200　follows　motocross　practice

with　its　rising－rate　Monocross　suspension

allowing　210mm　of　wheel　travel．　The　box－

section　swinging　arrn　is　controlled　by　a

single，　reservoired　gas／oil　shock　absorber

（adjustable　for　damping　and　spring　preload）

and　rising－rate　linkages　that　exert　more

pressure　as　the　spring　is　compressed．
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The　disc　brake　has　come　to　trail　riding！The

DT200　features　a　lightweight　drilled　disc，

alloy　calipers，　semi－metallic　friction　pads　and

aplastic　mudshield．　The　result　is　a　brake

that　works　perfectly　in　all　conditions．　Street

or　trail，　wet　or　dry．

Even　the　meters　in　the　instmment　panel　are

thinner　to　reduce　weight　at　the　steering

head．　The　waterproof　console　contains

speedometer，　tachometer，　temperature　gauge

and　warning　lights．
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DT200　SPECmCATIONS
ENGINE
Type．．．＿．．．．．．．＿2－strokq　liquid－cooled，

　　　　　　　Tbrque　Induction　with　YPVS

Displacement．．．．．＿．．．一．＿．．．．．．＿．．195　cc

Bore　and　stroke．＿＿．．66．0×57．O　mm

Compression　ratio＿＿＿＿．＿．．＿6．2：1

Max　power（DIN）＿．＿＿＿．＿30．O　PS

　　　　　　　　　　　　（22．1kW）＠7，500　rpm

Max　torqueΦIN）．．．．．＿．．．．．．＿2．9㎏一m

　　　　　　　　　　　　（28．4Nm）＠7，000　rpm

Lubrication．．．＿．．．＿＿．＿．．．＿．．Autolube

Carburation…．……．………．．．…．＿．W26
1gnition．．．＿．＿．．．．．＿．＿．＿．．．．．．．．．＿．．．　CDI

Starter　system．．．．．．．＿．＿．＿．＿．．．．＿Kick

FUel　tank　capacity．．．．．．．．．．．．．＿．＿．．10．O　l

Oil　tank　capacity．．．．＿．＿．．．．．．．．．．．．＿．1．21

Transmission＿．．．＿．．．．．．＿．．＿＿6－speed

Final　transmission．．．．．．．．．．．．Chain　drive

CHASSIS
Overall　lengt1L．＿．．．．＿．．．．．．．．．．2，150　mm

Overall　width．＿．．．．＿．＿．．．．＿．．．820　mm

Overall　height．．＿．．．＿．＿＿．．．．1，190　mm

Seat　height＿＿＿．．＿＿＿＿．＿．850　mm

Wheelbase＿＿＿．．．＿＿＿．．．＿1，365　mm

Ground　clearance．．＿．＿．＿．＿．290　mm

Dry　weight＿．。．＿．．．．．．．＿．．．．．．．．．＿．．99　kg

Suspension
　　Front．＿．．＿．．．．．．．．。．．．　Telescopic　forks

　　Rear．．．．．＿一＿Monocross　suspension

Brakes
　　Front．＿＿．．．．＿．．＿．．．．．　Hydraulic　disc

　　Rear＿＿＿＿＿．．＿＿．＿．＿＿＿＿Drum

Tyres
　　Front．＿．＿．．．＿＿．．．．．．．．．．．3．00－21－4PR

　　Rear．．．．＿．＿．＿．．．．＿．．＿．．．4．10－18－4PR

SPeCtfications　and　aP♪eαrance　Of　Yamaha’η〃’07cydε∫∫μθ励畑¢

may　vary　according　to　requirentents　and　conditions　and　are　subiect

’0吻η8εω励0μ∫励icε
Forfurther　detailS．　ptease　consuit　your　Yamaha　dea／er．

Atways　wear　a　helmet　and　aye♪rotection．

⑳YAMAHA
　LIT－3MCイ〕105214－84E（AO4）6009×2、7D3

　　　　　　　　　　Prlntθd　ln　Japan


