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At　Yamaha　we　figure　that　we’ve　got　a　pretty

good　idea　of　what　the　custom　bike　rider　wants．

After　all，　we　introduced　this　style　to　mass

production　motorcycling　and　have　consistently
led　the　way　in　its　development　ever　since．

　　No　custom　bike　looks　better　than　an　in－line

vee－twin．　Lean，　long　and　low．．．the　true

Transatlantic　look　Thaピs　why　Yamaha　brought
the‘big　vee”into　the　big－time　and　have　taken

that　direction　exclusively　with　their　custom

range．　Everything　else　looks　clumsy　by

companson・
　　Previously，　custom　fans　had　been　restricted

to　our　bigger　models　such　as　the　XV750　and

XV1000‘Midnight　Specia1．”Now　we’ve　crossed
the　capacity　barrier　and　brought　in　a　vee－twin

especially　for　those　riders　who　prefer　the　easy－

handling　middleweight　motorcycles．　We’ve
introduced　the　Yamaha　XV500SE，　an　all－new，
in－line“vee”that　is　lower，　leaner，　lighter　and

more　laid－back　than　anything　in　its　class．

　　This　isn’t　just　a　smaller　version　of　our　750・

The　XV500　is　totally　new，　with　a　narrower

vee－angle　of　70－degrees　between　the　　　／／

cylinders　to　keep　the　power　pack　as

compact　as　possibl《｝The　70：degree　l

angle　gives　the　englne’s　movlng　Parts　l
just　enough　built－in　mechanical　　　＼．
　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　icalimbalance　to　provide　that　typ

pulsing　vee－twin　power．．．but　the　motor
still　spins　so　smoothly　that　a　crankshaft

balancer　is　unnecessary．
Synchronized　downdraught　carburettors・

fit　neady　in　the　vee　between　the

cylinders，　operated　by　a　single　easy－pull　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　’lx

cable．　And　the　XV500　is　the　first　custom

vee－twin　to　be　fitted　with　Yamaha’s

exclusive　YICS－the　Yamaha　Induction
Control　System　that　boosts　low　and　mid－range
torque　while　simultaneously　trimming　10（）／o

from　the　fUel　consumption　figures！

　　　Finally，　the　XV500　motor，　complete　with　its

electric　starter，　integral　wet　sump　and　five

speed　transmission，　is　the　lightest　in　the

business．　Two　kilograms　lighter　than　a　four

cylinder　unit　of　comparable　capacity！

　　　The　XV500SE　uses　Yamaha’s　totally－proven

monoshock　suspension，　its‘hardtail”look
working　perfectly　with　the　custom　styling．　Italic

cast　alloy　wheels　add　to　the　visual　appeal，　the

　rear　one　fitted　with　a　wide－sec60n　16－inch　tyre

to　help　drop　the　seat　height　to　745mm　Lower

than　any　other　middleweight“customl’At
Yamaha　we　believe　in　giving　the　customers
what　they　want　The　XV500SE　is　no　hacked－
around“custom”modification　of　an　existing
middleweight　We　don’t　do　things　that　way．

　　　The　Yamaha　XV500SE　is　designed，　s　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　tyled

　　　　　　　　　川1蒜：潔膿鑑9e

　　、‘．，1　　、．　　　middleweight　custom　bike
’！．「　　1㍉　　　　・　　　　on　the　market
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The　instrument　console　of　the　XV　is　laid　out

in　simple，　easy－to－read　fashion．　It　includes

speedometer，　electric　tachometer，　odolneter

with　re．settable　trip　meter　and　indicator

lights　for　major　machine　functions．　The　main

ignition　switch　also　incorporates　a　steerlng

lock　as　an　additional　theft　deterrent．
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pressed－steel，　monocoque　beam　with　the
engine　bolted　to　it　to　form　a　rigid　central

unit　The　triangulated，　box－section　rear　sub－

frame　pivots　from　this，　controlled　by　a　single，

short　suspension　unit　beneath　the　seat　The

．main　chassis　beam　houses　the　carburettor　air

．filter　and　incorporates　ducts　that　direct

cooling　air　to　the　rear　cylinder．

　　　　　　　　　　　　　，，The　middleweight　XV　power　unit　is　slim，　coInpact　and　lighL

ず　　　　　　　　　　　　　　Two　kilograms　lighter，　in　facL　than　a　simnar－capacity　in．line
　　　　　　　　　　ゾ　　　　　　　　　　　　　　‘four．’　Weight－saving　materials　are　used　throughout　the　motor，

　　　　　　　　　　　　　　such　as　the　alloy　rocker　arm　for　the　single　overhead－camshaft

　　．－．f：．．／／ノ＼、　　　valve　gear．　A　narrow　70－degree　angle　for　the　cylinders　reduces

　　　　　　　　　　　　　　engine　length　and　the　twin　downdraught　carburettors　are

　　　　　　　　　　　　　　housed　neatly　in　the‘vee’with　the　YICS　fuel　reservoir．

　　　　　　　　　　　　　　Lightweight　shaft　drive　includes　a　torsional　damper　to　give

　　　　　　　　　　　　　　smoother　power　delivery．
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cover　of　the　XレI　is　S1）ecially　SCU　lp　tu　red　to　draw
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’ Front　diSC　bralee　uses　se〃li一噺α〃ic　fU’ctionクadS　foゆ0ωθ加4

reliable　braking　even　in　Wθt　condition｛｝．　R⑫αγwheel　hαS　an

〃¢tegral，　waterl）ro〔）f　dru〃1　brake一τ0〃ψαC‘and　eMCi’ent．

Positive　gearthαngingノ’or　thefive－sPeed　trans〃zission・CO〃zes　fro〃2

the　use　of　a　short－throw　sht；tT　lever．　Forwαrd－Position　footrests　and

／00オcontrols　are　mounted　on　a　stylish，ノ∂rged　alloy　brachet．
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XV500　SPECIFICATIONS
ENGINE
Type．＿＿．＿．4－stroke，　SOHC，　V－twin

Displacement．＿．＿．．＿．＿．．．．．．．．．．494　cc

Bore　and　stroke＿。．．73．0×59．O　mm

Compression　ratio＿＿．＿＿．＿＿．9．3：1

Maxpower（DIN）．．．49．O　PS（36．O　kW）

　　　　　　　　　　　　　　　＠8，000rpm

Max．torque（DIN）．．4．5　kg－m（44．1　Nm）

　　　　　　　　　　　　　　　＠7，000rpm

Lubrica60n．．．．．．．．．．．＿．＿．＿．．　Wet　sump

Carburation＿＿＿．＿．＿＿＿BDS34（2）
Ignition＿．．．．．．．．．　Transistor　controlled

Starter　system＿．＿＿．．．．．．．．．．＿．　Electric

Fuel　tank　capacity．＿．．．．．．．．．＿＿．．11．0／

Oil　capacity．．．．．◆◆◆◆◆．＿．．．．．．．．．．．＿．．＿．3．0／

Transmission．．．．＿．＿＿＿．＿．．．．5－speed

Final　transmission．＿．＿．．　Shaft　drive

CHASSIS
Overall　length＿＿．．＿＿＿＿2，135　mm

Overall　width＿＿．＿＿＿＿＿825　mm
Overall　height．＿＿．＿＿．＿．．1，155　mm

Seat　height＿＿＿．．＿＿＿＿＿745　mm

Wheelbase＿＿．．＿．＿＿＿＿1，410　mm

Ground　clearance＿．一＿＿＿150　mm
Dry　Weight．．．．．．．．．．＿．．．．．．．＿．．．＿173　kg

Suspension
　Front．．．．．＿．＿．．．．．．．　Telescopic　forks

　Rear＿．＿－Monocross　suspension
Brakes

　Front＿＿＿＿＿．＿＿＿＿．＿．＿．．．　Disc

　Rear．＿＿＿＿＿．＿．．＿＿＿＿＿．．　Drum

Tyres
　Front．．．＿．＿．．．．．．．＿．．．．．．3．00S19－4PR

　Rear．＿．＿．．．．．．．．．．．．＿．130／90－1667S

SPeclficatiθns　and　a♪Pearanceげ｝’amaha　mθtorcycles　shθwn
here〃ICIY　varyα‘℃θrding　f∩〆equirement∫and　cθnditiθns　and

a〆eSttbJ’ect　rθchange　without　notice．

F〃rfurther　details，　pteaseα〃isult）yOur｝「a　nt　（1／ta　deater．

ノliwa）ノ∫wear（l　hetme’and　eye　Protection．

／⑳YAMAHA
　　　UT－3MC－OIO7741－83E（AG3）


