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Proven　beyond　all　reasonable　doubt　on　the

100mph　dustbowl　roads　of　the　Sahara　DeserL
the　Yamaha　XT600Z　T6n6r6　represents　the
most　powerfU1　and　technically　advanced　dual－

purpose　machine　yet　released　to　the　average

customer．
　　Ifs　a　motorcycle　that　can　cruise　as　fast　as

most　pure　street　machines　of　similar　capacity
yet　still　traverse　rugged　terrain　at　speeds　only　a

fraction　below　the　capabilities　of　all－out

mOtOCrOSS　raCerS．
　　Yamaha　have　made　this　possible　by
integrating　their　smoothesL　most　powerfU1　four－

stroke　single　cylinder　engine　made　so　far　with

a　chassis　that　is　derived　directly　from　World

Championship－winning　motocross　design．
　　The　XT600Z　T合n6r6　has　a　rising　rate

Monocross　suspension　layout　similar　to　the　YZ

models　which　have　won　World　Championships
for　Yamaha　riders　in　the　past　two　motocross
seasons．　Its　intermediate　bell－crank　linkage

enhances　the　leverage　effect　to　give　maximum

damping　at　the　extremes　of　compression　and
extension．　So　no　terrain　holds　any　terrors　for

the　T6n6r6　pilot1　Most　riding，　however，　is　done

in仕te　mid－range　of　the　suspension　movement
and　the　rising　rate　system　allows　this　area　of

operation　to　be　light　and　comfortable．

　　In　addition，　the　new　positioning　of　the　shock

absorber，　behind　and　below　the　engine，　helps

lower　the　centre　of　gravity　for　easier　handling．

It　also　permits　a　much　lower　mounting　of　the

huge　30－litre　fUel　tank　which　is　styled　after

Yamaha’s　successfU1　Paris－Dakar　racing

machines　to　give　the　XT600Z　rider　more
cruising　range　than　any　rival　model．　This　is　an

important　point　For，　as　well　as　performing　off－

road　like　a　motocross　racer，　the　four－valve

XT600Z　power　unit　provides　100mph　maximum

velocity　and　high　cruising　speeds　to　match．

　　Yeちthanks　to　the　unique桶n－carburettor
Yamaha　Duo　Intake　System，　it　has　fuel

economy　potential　usually　associated　with
machines　half　its　size．　The　progressively　linked

carburettors　match　choke　size　and　fuel　flow
directly　to　throttle　demands，　allowing　the

T合n6r6　to　trickle　along　on　the　miserly　delivery

of　a　single　27mm　unit．．．or　to　roar　wide　open

on　double　carburation．
　　More　than　any　rival　manufacturer，　Yamah
has　proved　its　big　four－stroke，　dual　purpose

motorcycles　with　successes　in　the　most
gruelling　race　on　earth，　the　10，000　mile　Paris

Dakar　marathon．　The　name　　．．　r
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of　the　XT600Z　reflects
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　　Just　as　Yamaha’s

XT600ZT6n6r6
points　the　way

which　other
manufactUrers　of　big
enduro　four－stroke
motorcycles　will　have　to’『

follow

The　XT600Z　T6n6r6　produces　43hp　at
6，500rpm　and　is　Yamaha’s　most　powerful
entry　so　far　in　the　big　four－stroke　single－

cylinder　category．　The　595cc　motor（95mrn

bore×84mm　stroke）has　a　four－valve
cylinder　head　with　chain－driven　single

overhead　camshaft　and　the　unique　Yamaha
Duo　Intake　System（YDIS）with　its
progressively　linked　twin　carburettor．　It

utilizes　dry　sump　lubrication　with　separate

oil　tank　and　cooler　while　the　crankshaft

　balancer　and　automatic　compression
　　　　　　release　mean　smooth　running
　　　　　　　and　simple　starting．
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For　the　first　time　ever，　a　hydraulic　front　disc

brake　is　used　on　a　large－capacity　enduro

machine．　Semi－metallic　brake－pads　guarantee
poWerfU1，　safe　braking　even　when　wet．

　　　　　　　　　Genuine　motocross
　　　　　　　　front　forks　are　air－assisted

　　　　　　　　with　leading　a対e　position　and

　　　　　　　　heaVyaluty　41mm　stanchions．

The　Tenere　is　completely　street－legal，　as　well

as　a　superb　enduro　machine、　Full

instrumentation　is　carried　in　a　weatherproof

console　shrouded　by　the　combined　headlight
fairing　and　front　number　plate　Tachometer，

speedometer　and　warning　lights　for　gearbox
neutra1，　high　beam　and　tUrn　signal　operation

are　all　featUred　in　an　easy－to－read　lay－out

メ4ncαt〃roulded　cowling　houses沈θrectangttlaγquart乞halOgen
hαzdlightα煽alSO　dOublesαS　endμr（）nu〃zber　Plate　andカrotection
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The　huge　30－litre　．fUel　tank　9勿¢s沈θX7’600Z　a　greαter　cruising

range　than　aay　other　enduro〃lac吻e．・lts・low・centre（）fgravity

％励吻9〃zaintains　good　handling　while　the　na物ω％γεη4　S∫i〃

・46αb1θ伽ん協ωθθκ函c飽αγτ9θα7αη4励αust　valve　r（）cker　givεs

励0〃励c¢0〃吻ession　retease　for　qzaick　and　easy　sta夕励9．
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The　riderll　hands　are　Protected　by　brush　guarcts　over　the　control

levers．　Behind　thθse　guardS，　all　oPerating　switches　are　clZtstered

within　finger　distαnce．

　　　　　　　The　12レ’DC　electri’cs　give　constant　high－Power　lighting　at　any

o、

　　　　　　　　　　　　　　　　／

　　　　　　　　　　　　Engine　cases　are　wel～－Protected　by　a　large

　　　　　　　　　　　　alloy　Protector　Plate．　E　ssentiα1　for　serious

　　　　　　　　　　　　off－road　enduro　n’ding．

Five　speed　t励S〃2ission伽〃泌αω夕rect　gearfor　any　speed　or
tyPe　of　terrain．　Short－throw　shtlf｝　lever　gives　Positive　c／langes．
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A碑c〃－release　rear・axleカennits　easier

吻伽η9ωo夕wheel　rePaゴrs．　Snai～－ca〃～

chain　Pullers　atlow　si〃zPle，　fast　and　PreCilse

α励∫’〃zent　of　rea夕chain　tension．

The　high－durability，“0－n’ng’，　sealed　d7ゼve　chain　retains　its

lubricant　and　rel’ects　fast－wearing〃tud　and　grit．　／t　lasts／θnger　and

neectS　less　adl’ustment，

ルfutti－stage　baff『ing　and　t／ze　large　CCIp〔lcitY　of　t／2e　X7’600Zρxノ～aust

syste〃2　Produce　extra　mid－range　torq～‘e・as　well　as　a　quiet　e〃9↓〃ρ

note．　High－level　routing々eePs　it　out　of／2αη〃sωαy‘～ff－r（，ad．

　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　Rea”t・iettり〃〃‘rt）r↓．sノ　stt～nd（〃’ゴρ‘～吻〃～ent．



　

XT600Z　T重NERE　SPEC皿CATIONS
ENGINE
Type．．4－stroke，　SOHC，4－valve，　single

Displacement．．＿．．．．．．，＿．．＿．．．．＿595　cc

Bore　and　stroke＿＿95．0×84．O　mm

Compression　ratio＿＿＿＿＿＿＿8．5：1

Max　power（DIN）．．．43．O　PS（31．6　kW）

　　　　　　　　　　　　　　　＠6，500rpm

Max　torque（DIN）．，5．O　kg－m（49．O　Nm）

　　　　　　　　　　　　　　　＠5，500rpm

Lubrication＿＿＿．．＿＿＿＿．　Dry　sump

Carburation．．．．．．．＿．＿．．．＿．＿．．．．．　Y27PV

Ignition＿．．．．．．＿＿＿＿＿＿＿．＿．．＿CD．1．

Starter　system．．．．．．．．．＿．．．．．．．．．．＿．．．　Kick

FUel　tank　capacity．．．＿．＿．．．＿．＿．30．01

0il　capacity＿＿＿＿．．．．．＿＿＿＿＿．．1．61

Transmission＿＿．＿＿．＿．．．＿5－speed

Final　transmission＿．＿＿Chain　drive

CHASSIS
Overa111eng也．．＿＿．＿＿＿2，210　mm

Overall　width．＿．＿．＿＿＿＿＿880　mm

Overall　height．＿＿．＿＿＿＿1，230　mm

Seat　height．＿＿＿．＿＿＿＿＿．．890　mm

Wheelbase．．＿＿＿．．＿＿＿＿．1，430　mm

Gro皿d　clearance＿．．．．＿．，．．＿265　mm

Dry　weight＿＿．．＿．＿＿＿．．＿＿138㎏

Suspension
　Front．．．．．．．．．．．．．．．＿．　Telescopic　forks

　Rear．．＿．．．．　Monocross　suspension

Brakes

　Front＿＿＿＿＿．．＿．　Hydraulic　disc

　Rear＿＿．＿＿＿．＿＿＿．＿＿＿．．　Dnlm

Tyres
　Front．＿．．．＿．．．．．．．．．．．．＿3．00S　21－4PR

　Rear．．．．．．．．＿．＿＿．．．．．．＿4．60S　18－4PR

SPeCtncatioη5　and　aPPearanc¢〆｝「a〃：aha〃totorcy¢’es　shown

here　maツvary　ac¢ordinξオO　requirements　andτ0ヵ〃’ionsα城

are　subiect　to　chang¢〃ithoμtカotice．

Fo夕furth¢夕detailS，　Please　consult　yOU’｝「a〃iahaばcater．

Always　wearα舵∫腕θ‘α兄4砂θρ名otection．

⑳YAMAHA
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