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　　22cc’s　more　t（）be　exact．　　　　　And　while　you　were　out

　　That　makes　a　total　of　487cc’s　Winning，　we　were　out　making

of（lirt－slinging，　berm－busting　　Monocross　better．　More　travel

mus’cle　that’s　sure　to　keep　our　　　every　year．　Better　damping．

big－bore　YZ　right　where　it’s　　　　Easier　a（ljustability．

always　been．　　　　　　　　　　　　　in　faCt，　this　year，　we　im－

　　At　the　top　of　the　open　class．　proved　it　so　much　you　won’t（even

　　Tb　make　SUre　yOU㎜USe　reCOgnize　it．
every　horsepower，　we　gave　the　490　　Monocross　is　now　a　rising－

our　exclusive　Yamaha　Energy　　　rate　system　that　gives　you　320mm

Induction　System（YEIS　for　short）．　of　travel　and　the　best　of　both

YEIS　smoothes　out　the　air／fuel

intake　flow，　alloWing　for　more

torque　on　the　low　end　where　you

need　it　most．

　　While　we　put　a　lot　int（）the

new　YZ　engine，　we　also　left

something　out：fifth　gear．

　　Anew　f（）ur－speed，　constant

mesh　transmission　lets　you

spend　less　time　shifting　and　more

time　gassing　it．　And　one　less

gear　lets　us　make　the　other　gears

bigger　and　stlて）nger．

　　INTRODUCING
SON　OF　MONOCROSS．

Seven　years　ago，　Yamaha　intro一

worlds．

　　Sofヒ，　supPle　action　over　small

stutter　burnps　and　whooP－de－

doos．　Stif底more　solid　response

fbr　deep　ruts　and　big　jurnps．

In　other　words，　the　tougher　the

terrain，　the　tougher　Monoα℃ss

becomes．
　　That　way，　the　rear　wheel

stays　in　contact　with　the　ground

longer　than　ever，　so　you　can　go

faster　than　ever「With　better

handling　and　more　stability．

　　And　when　it　comes　to　adjust－

ability，　our　new　Monocross　has

got　the　holeshot．　With　35　seUings

f（）rcompression　damping，

duced　Monocross　rear　suspension．　expansion　damping　and　pre一

　　The　rest　is　VictOry．　After

vi（tory．　After　Vi（）　ory．

load，　Monocross　is　more　a（lj　ust－

able　than　any　system　on　two

wheels．

　　So，　no　matter　how　big　or

small　you　are，　or　where　you　ride，

you　can　make　the　YZ’s　new　sus－

pension　work　perfeCtly　for　you．

　　UI〕丘て）nち　the　hefty　f（）rks

pump　out　a　plush　300mm　of　ride

softening　wheel　travel．　And　the

tWin　leading　shoe丘て）nt　drum

brake　co㎡）ines　with　a　big，　full

floating　brake　in　the　rear　to　bring

the　beast　t（）ahalt　every　time．

　　Not　only　does　this　year’s　big

YZ　have　a　new　engine，　new

transmission　and　new　suspen－
sion，　it’s　got　a　new　look　too．

Asoft，　works－style　seat　proVides

an　eXtra　200mm　of　padding　over

the　gas　tank，　where　it　counts．

The　fenders　have　been　Widened

to　keep　the　mud　on　the　ground

where　it　belongs．　And　even　the

nurnber　plates　have　been　rede－

signed　for　better　Visibility．

　　The　new　YZ490．　Bigger，

faster　and　better　handling　than

ever　befbre．

　　　And　a　sure　way　to　shut

down　the　open　class．
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吻4廊雄撚勧ε肋ρ物碗
mnd　build・up．

The　full－flba　ting　rear　bra　lee　allOzas

the　shoe　to　rotate　andpivot　with

swing　ama．　Brakiu9　iS　snmother

and〃more　Predictable．
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Works・style　seatfoγ　more　comfOrt

and〃maneblverability．

ルlonoshec〃ゐadijmstable　for

comPreSS加磁〃ψ‘旭rebOZtnd
吻〃iping　andPre－IOa〔1．　35　settings

in　all．

T2e　single一ゐ醐イblb¢　cradle

吻〃ze　ts　light，　S加0㎎Cカ㎜¢一

〃zoly，　and　Provides　a　IOW　Cθnter
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48　7cc　two－sカ’oke　engine　co〃め沈召∫

with　Ya〃zaha　Energy　lnd乏ectio7Z

System（IZZIIS）　to　PrOZIide　stz・t〃ψ一

pm〃ing　torque　andカlenty　OftoP

sPeed．

　Rem　ote　reserVO〃ク陀涯鹿S斑鰯

d　oilfor　the〃20nosheck，　feeeping　it
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　　　ENGINr　E
　　　　Tyl）e．．．．．．2－Stroke，　Reed－Valve，Single

　　　　Displacement．．＿．．＿＿．＿487㏄
　　　　Bore　and　Stroke．．．．．一．．．．87x　82㎜

　　　　Compression　Ratio．．＿＿．．．．＿7．0：1

　　　　Maximum　Torque．．．．．＿．．42．2ft－lbs

　　　　　　　　　　　　　　（5．83kg－m）＠6，000rprn

　　　　Carburetion．．．．．．．．．．．Mikuni　VM38

　　　　1gnition．．．．．．．．．．Capacitor　Discharge

　　　　Starting．．．．．．．．．．．．．．．Primary　Kick

　　　　Lubrication．．．．．．．．．．．．．．．．Pre－Mix

　　　　Transmission．．．．．．．．．．．．．．．4－Speed

　　　　CHASSIS
　　　　Overall　Length．．．．．．．86．6”（2，200㎜）

　　　　Overal醐th．．．．．．．．．．34．3”（870㎜）

　　　　Overall　Height．．．．．．．．4冊「（1，210㎜）

　　　　Wheelbase．．．．．．．．．．．．59．1”（950㎜）

　　　　Ground　Clearance．．．．．．2．6”（320㎜）

　　　　Seat　Height．．．．．．．．．．．37．4”（950㎜）

　　　　Dry　Weight．．．．．．．．＿．．2331bs（106kg）

　　　　Fuel　Tank　Capacity．．．．．．．．2．6gals（10の

　　　　Suspension
　　　　　Front．．．．．．．．．．．．．．丁回escopic　fork

　　　　　Rear．．．．．．．．．．．．．．Swingam　with

　　　　　　　　　　　　　　　　　　　New　Monoshock

　　　　Brakes
　　　　　Front．．．．．、．．．．．．．．．．．．．．．Drum，

　　　　　　　　　　　　　with　Double　Leading　Shoe

　　　　　Rear．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．Drum

　　　　Tires

　　　　　Front．．．．．．．．．．．．．．．．．．＿3．00x21

　　　　　Rear．．．．．．．．．．．．．．．．．．140／90x18

　　　　Cololdng．．．．．．．．．．Competition　Yellow

　　　　Specifications　are　subject　to　change　without　notice．
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